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Apresentacao

PACOTE DA MOBILIDADE

= O conceito de mobilidade sustentdvel, cada vez mais presente nas politicas e estratégias
territoriais da Unido Europeia, pressupde que os cidaddos, vivendo em cidades, vilas ou aldeias,
disponham de condicdes e escolhas de acessibilidade e mobilidade que lhes proporcionem
deslocacBes seguras, confortaveis, com tempos aceitdveis e custos acessiveis. Implica, ainda, que a
sua mobilidade se exerga com eficiéncia energética e reduzidos impactos ambientais.

A implementacdo de politicas que visem estes objectivos pressupde a aplicacdo quer de novos e
harmonizados conceitos, instrumentos e técnicas, quer também, a passagem do discurso a accdo no
terreno.

Mas acima de tudo o que é imperativo é conquistar a sociedade civil para uma nova cultura de
mobilidade. Este desafio pressupde uma profunda alteracdo comportamental a nivel do cidaddo
individual, de grupos de cidadaos, de empresas, instituicdes e a adesao colectiva a propostas e
politicas em favor de uma mobilidade sustentavel.

= Nos ultimos anos, Portugal aprovou Planos, Estratégias e Directrizes Nacionais, nos sectores do
ordenamento do territério, ambiente, energia, transportes, sequranca rodovidria, elaborou Planos
Regionais de Ordenamento do Territério, para todas as regides do pafs e iniciou um processo
alargado de revisdo de Planos Directores Municipais em muitos territérios concelhios.

Muitos desses instrumentos contém orientacdes relevantes para o planeamento e operacdo dos
transportes ao nivel local e regional, tanto para municipios, como para operadores de transportes e
outras entidades.

Num periodo mais recente, foram ainda aprovadas as Autoridades de Transportes de Lisboa e do
Porto, e entraram em vigor as novas directrizes para a contratacdo publica dos servicos de
transportes.

O Governo, através das Secretarias de Estado dos Transportes e do Ambiente, apoiou a elaboracdo
de numerosos “Estudos de Mobilidade e Transportes” e “Estudos de Reestruturacdo de Redes e
Servigos de transportes publicos” e um Programa em quarenta municipios designado “Projectos de
Mobilidade Sustentavel"”.

Entretanto, o Quadro de Referéncia Estratégico Nacional (QREN), 2007-2013 tem vindo a co-
financiar acgdes nestas areas, tais como “Planos de Mobilidade Urbana Sustentavel de ambito
supramunicipal” e “Planos Intermunicipais de Mobilidade".

Reconhecendo-se que nem sempre este conjunto de iniciativas teve o adequado enquadramento
conceptual e metodoldgico e se inseriu numa Iégica de operacionalidade susceptivel de produzir os
resultados esperados - no que se refere a eficiéncia, equidade e sustentabilidade do sistema de
acessibilidades, mobilidade e transportes - o IMTT entendeu que era altura de contribuir com
objectividade, para a clarificacdo necessaria nos planos técnico/cientifico e institucional.



Assim, definiu uma estratégia para a mobilidade sustentavel através de um quadro de referéncia
para a abordagem das questdes relacionadas com o territério, acessibilidades, os transportes e a
mobilidade, consubstanciado na producdo de vdrios documentos enquadradores, cujo conjunto
designou de “Pacote da Mobilidade".

Visando garantir coeréncia entre as diversas pecas a produzir, € um mais amplo consenso na
comunidade técnico-cientifica, acerca dos objectivos e contelddos dos documentos, o IMTT, associou
as conceituadas equipas de consultores, um grupo de peritos convidados, de reconhecido prestigio e
mérito que prestou a sua contribuicdo, em sessGes de trabalho e através de comentadrios e
pareceres a realizacdo dos principais estudos incluidos no Pacote da Mobilidade. Também foram
associados a estas sessOes de trabalho varios stakeholders, em funcdo das matérias especificas -
DGOTDU, Empresas e Pélos que tém em execugao projectos de Gestdo da Mobilidade.

= Sob o lema “TERRITORIO, ACESSIBILIDADE e GESTAO DE MOBILIDADE", foi organizada uma
Conferéncia de trés dias, em Abril de 2010, na qual o IMTT assumiu 0 compromisso com 0s cerca de
600 participantes, de devolver a todos os resultados dos trabalhos do Pacote da Mobilidade, através
de um s/te especifico, por forma a acolher, antes da versdo final dos documentos, as opinides e os
contributos e sugestdes de um amplo e variado leque de entidades - cidades, municipios, operadores
de transportes, agéncias, associacdes, ONG, entidades publicas, empresas, universidades e centros
de investigacao, profissionais.

Assim, apresenta-se a presente componente do Pacote da Mobilidade que assinalamos em
destaque, convidando a participagdo e interacgao, através do sife indicado.

e DIRECTRIZES NACIONAIS PARA A MOBILIDADE

e GUIAO ORIENTADOR - ACESSIBILIDADES, MOBILIDADE E TRANSPORTES NOS PLANOS
MUNICIPAIS DE ORDENAMENTO DO TERRITORIO (PDM, PU E PP)

e  GUIA PARA ELABORACAO DE PLANOS DE MOBILIDADE E TRANSPORTES

e COLECGAO DE BROCHURAS TECNICAS / TEMATICAS de apoio & elaboragdo de
PLANOS DE MOBILIDADE E TRANSPORTES

o GUIA PARA ELABORACAO DE PLANOS DE MOBILIDADE DE EMPRESAS E POLOS
(Geradores e Atractores de deslocacdes)

o APOIO TECNICO e FINANCEIRO DO ESTADO

A "“Coleccdo de Brochuras Técnicas e Temadticas”, apresenta um conjunto de conceitos e
instrumentos sobre Transportes e Mobilidade, de apoio a elaboragdo de Estudos, Planos e
Projectos nestas areas.

Este lancamento, no @mbito da apresentacdo do Pacote da Mobilidade, corresponde a 18 fase de uma
coleccdo que se pretende vir a ser continuada com novas brochuras ou reedi¢cdes (online). Estes
documentos tém como objectivos, divulgar solugbes de transportes, transmitir principios de
planeamento e desenho de redes de suporte a mobilidade em diversos modos de transporte, dar a



conhecer boas praticas nacionais e internacionais, conduzir o leitor para a bibliografia de referéncia
e informacgao disponivel e acessivel na /internet e finalmente transmitir conhecimento sobre o que de
inovador esta a ser feito.

Para o IMTT, a producdo deste instrumento, inscreve-se na perspectiva do contributo da
administracdo central para a divulgagao de metodologias e boas praticas nacionais e internacionais
junto das autarquias, empresas e pélos de actividade, operadores de transportes, gestores de infra-
estruturas, comunidades locais, estudantes e profissionais do sector que terao directa ou
indirectamente a responsabilidade de execucdo ou acompanhamento de Estudos e Planos na area
da mobilidade e transportes, numa éptica de integracdo de todos os modos de transporte e de
sustentabilidade.

IMTT, Marc¢o de 2011

Aceda ao site do IMTT: www.imtt.pt e ao site http://www.conferenciamobilidade.imtt.pt/ do Pacote
da Mobilidade.







Colecgdo de Brochuras Técnicas/Temaéticas
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a1- SOLUCOES DE LOGISTICA URBANA - Conceito; Solugées; Actores, Exemplos

BROCHURAS FASE
1| MEIOS E MODOS DE TRANSPORTE
a1- TIPOLOGIAS DE MEIOS E MODOS DE TRANSPORTE -Tipologias em fungéo das 12 FASE
caracteristicas e fonte de energia (consumos e Impactos)
2| REDESE SERVIGOS DE TRANSPORTES PUBLICOS
a1 - TIPOLOGIAS DE REDES E SERVIGOS - Urbano; Local (concelhio/intermunicipal); em
zonas /periodos de baixa procura ou procura dispersa; transporte escolar; transportes de 22 FASE
apoio ao lazer e sazonais; gestdo da interaccao das redes de transportes
INSTRUMENTOS OPERACIONAIS
b1- Medidas favoraveis a circulagéo dos Transportes Publicos .
L o 2°FASE
b2. Inquéritos e contagens de Transportes Publicos
bs-Redes e servigos - pardmetros de avaliagéo/performance
c1- SOLUGOES DE TRANSPORTES FLEXIVEIS 12 FASE
3 | INTERFACES DE TRANSPORTES DE PASSAGEIROS
a1 - INTERFACES DE TRANSPORTES - Tipologias; papel na intermodalidade; integracdo 12 FASE
fisica, horaria, tarifaria, informativa
a2 - INTERFACES DE TRANSPORTES - Localizagao; ordenamento; parametros de 22 FASE
dimensionamento
4| PLANEAMENTO E GESTAO DA REDE VIARIA
a1 - REDE VIARIA - Principios de Planeamento e Desenho 12 FASE
b1 - CONTAGENS E INQUERITOS DE TRAFEGO 1% FASE
3 | ESTACIONAMENTO
a1- POLITICAS DE ESTACIONAMENTO - Estratégias; conceitos; parametros 12 FASE
b1 - LEVANTAMENTO DO ESTACIONAMENTO 2°FASE
6 | TRANSPORTES PARTILHADOS
a1 - T RANSPORTES PARTILHADOS - Carpooling, Carsharing, Bike-sharing, outros 12 FASE
7 | TRANSPORTES SUAVES E MODERAGAO DE TRAFEGO
a1 - ACALMIA DE TRAFEGO - Zonas 30; Zonas residenciais ou de coexisténcia ("Zonas de 12 FASE
encontro")
b1- REDE PEDONAL - Principios de planeamento e desenho 12 FASE
¢1 - REDE CICLAVEL - Principios de planeamento e desenho 12 FASE
8 | INFORMAGAO AO PUBLICO
a1 - SISTEMAS DE INFORMAGAO AO PUBLICO 1° FASE
9 | SOLUGOES DE LOGISTICA URBANA
2°FASE
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REDE VIARIA - PRINC/PIOS DE
PLANEAMENTO E DESENHO



PLANEAMENTO DA REDE DE
TRANSPORTES E DA MOBILIDADE

1. Planeamento da rede de transportes e da mobilidade'

O processo de planeamento das acessibilidades e gestdo da mobilidade, particularmente em veiculo
automével, tem procurado responder ao aumento da procura de transporte através da sistematica
construgdo de novas infra-estruturas. Esta abordagem passiva, denominada Predict and Provide ou
"Previsdo e Provisdo" (previsdo da procura de transporte e provisdo de infra-estrutura), contribuiu para um
crescimento acentuado da utilizagdo do transporte individual, com os conhecidos efeitos nefastos a nivel
economico, social e ambiental tendo, igualmente, promovido um sistema de mobilidade insustentavel do
ponto de vista energético.

Um novo paradigma, em pratica em muitos paises europeus, tem em consideragdo a utilizagdo mais
eficiente das infra-estruturas existentes, agindo sobre a procura em transporte motorizado. Esta abordagem
pré-activa pressupde a definicdo da imagem futura pretendida em termos de mobilidade e de uma resposta
integrada, que passa pela utilizagao mais eficiente e optimizada dos recursos disponiveis, pela promogao da
utilizagdo de modos de deslocacdo mais sustentaveis e pela gestdo racional da procura de transporte
motorizado permitindo, assim, encaminhar os cidad&os para op¢des de mobilidade mais sustentavel.

O planeamento das redes de transporte deve ser enquadrado pelo conceito exposto anteriormente e
pressupde uma visao holistica e integrada do sistema de transportes, das complementaridades entre os
diferentes modos e da relagdo com o ordenamento do territério e 0 ambiente.

1 Sobre o tema desta Brochura consultar também o “Pacote da Mobilidade” — “Guia para a Elaboragdo de Planos de Mobilidade e
Transportes”, Parte G.2.10 e G.5.8, IMTT/TIS, 2011, e o “Guido orientador — Acessibilidades, Mobilidade e Transportes nos Planos
Municipais de Ordenamento do Territério (PDM, PU e PP)”, IMTT/ Bruno Soares Arquitectos, 2011



PRINCIPIOS DE PLANEAMENTO
DA REDE VIARIA

2. Principios de planeamento da rede viaria

O processo de planeamento da rede viaria deve ter em consideragéo as interacgdes e sinergias com as
restantes redes de transporte?, o estacionamento e os aspectos relacionados com a logistica urbana. O
instrumento de acgéo resultante deste processo €, muitas vezes, denominado "plano de circulagao”.

O processo de planeamento da rede viaria deve responder aos seguintes objectivos:

assegurar a acessibilidade multimodal;
optimizar a utilizagao das infra-estruturas viarias existentes;

contribuir para a utilizagdo equilibrada do transporte individual, em particular nas deslocagdes
pendulares (casa-trabalho e casa-estudo), através de medidas de gestéo de trafego;

melhorar as condi¢des de seguranca rodoviaria;
proteger sectores urbanos sensiveis do trafego motorizado;

contribuir para a partilha coerente e equilibrada do espago publico entre os diferentes modos de
deslocacao;

contribuir para a sustentabilidade ambiental;

assegurar a qualidade de vida das populagdes;

contribuir para o desenvolvimento econoémico sustentado.

Figura 1 - Interaccoes entre as redes de trans
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Planeamento e desenho
da rede viaria

2 Consultar Brochuras: "Rede Pedonal - Principios de planeamento e desenho” e "Rede Ciclavel - Principios de planeamento e
desenho" da Colecgdo de Brochuras Técnicas/Tematicas do “Pacote da Mobilidade”, IMTT/Transitec, 2011



PRINCIPIOS DE PLANEAMENTO
DA REDE VIARIA

Atitulo exemplificativo, propde-se o seguinte processo de planeamento da rede viaria:

Figura 2 - Processo de planeamento da rede viaria

Diagndstico

(problemas actuais) |,

Identificagdo das disfungdes de funcionamento dos diversos modos/meios de
deslocacao (transporte publico, pedes, bicicletas, transporte individual) e respectivas causas;

Identificagdo da estrutura de trafego: trafego com origem e destino no exterior do perimetro
em causa (tréfego de atravessamento), trafego cuja origem ou destino se encontra no interior
do perimetro em causa e trafego interno.

Definigao das
condicionantes e
objectivos

Definigdo das condicionantes que correspondem a elementos inalteréveis (a definir em
simultaneo com os elementos fixos e variaveis), por ex: o espaco publico disponivel;

Definigdo dos objectivos em termos de circulagdo rodoviaria para:

m transporte publico (favorecer determinadas carreiras, melhorar a velocidade comercial, entre
outros);

m  pedes (melhorar as condigdes de atravessamento das rodovias, dando prioridade ao peéo face aos
outros modos de deslocagao, entre outros);

m  bicicleta (melhorar as condi¢des de seguranga, entre outros);

m transporte individual (reduzir o volume de trafego numa determinada via ou quarteirdo, reduzir a
velocidade praticada, entre outros).

Identificagdo dos
elementos fixos e
variaveis m

Comunicacao e concertacao

Identificagdo dos elementos fixos (elementos que ndo podem ser alterados), como por
exemplo:

B espaco publico disponivel;
m  sentidos de circulagéo obrigatorios devido & hierarquia da rede ou contexto urbano envolvente a via;
m ponto de passagem obrigatério, devido a naturalidade do percurso.

Identificagdo dos elementos variaveis (elementos cuja integragdo na anélise e propostas
pode ndo ser tida em consideragéo), como por exemplo:

m criagdo de novas infra-estruturas;
m  sentido de circulag&o alteravel (para duplo sentido, para sentido unico ou corte total da circulag&o);
m utilizacdo de uma determinada via de circulacao.

.

Avaliacao dos
efeitos com base

nos objectivos
J

Geragdo sistematica de alternativas, com base nos elementos variaveis, de forma a
abranger todas as opgdes possiveis.

Avaliacdo multicritério das alternativas geradas, tendo por base critérios de avaliacéo
definidos em fungéo dos objectivos e tendo em consideragdo o peso a atribuir aos diferentes
critérios.

&

Programa de Acgao

J

Definigdo do programa de acgdo através da identificacdo e definicdo dos prazos de
intervengdo das medidas propostas necessarias para implementar a alternativa seleccionada.

[

Implementacéo ]'

Implementagao do programa de ac¢ao.

Monitorizagéo e u
avaliacao da
implementacao

Monitorizagdo e avaliagdo da implementacdo através de um processo e recolha de
indicadores definidos previamente.




PRINCIPIOS DE DESENHO
DA REDE VIARIA

3. Principios de desenho da rede viaria

Os resultados operacionais do processo de planeamento pressupdem a definicdo dos seguintes elementos:
B hierarquia viaria;

m esquema de circulagéo;

B exploragdo das intersecgdes;

B desenho da rede viaria em secgéo corrente e nas intersecgoes.

Estes elementos devem reflectir as interacgdes com os utilizadores do espago publico e ter em consideragéo
as actividades e fungdes urbanas envolventes. Registam-se alguns dos aspectos com expressdo nos
resultados operacionais que devem ser tidos em considerag@o quando do planeamento da rede viéria.

e espago afecto as infra-estruturas pedonais
e condiges de seguranga dos atravessamentos pedonais;

¢ medidas de acalmia de trafego com vista a melhoria das condi¢des da deslocagéo pedonal e
da qualidade do ambiente urbano.

e itinerarios preferenciais;

e tipologia de infra-estrutura ciclavel necessaria (coexisténcia, faixa ciclavel, ciclovia ou pista
Ciclistas? ciclavel);

¢ medidas de acalmia de trafego com vista a melhoria das condi¢des da deslocagéo ciclavel e
seguranca das deslocagdes.

e corredores de circulagao reservados ou prioritarios;

Traljs;_)orte e introdugéo de prioridade nas intersecgdes, através da programagao da sinalizagao luminosa
publico e mediante equipamento especifico nos veiculos de transporte publico (sistemas de servigo
de apoio a exploragéo - SAE, sistemas de prioridade embarcados, etc.);

e espaco afecto ao estacionamento;
e acessibilidade aos parques de estacionamento.

Estacionamento®

e acessibilidade aos polos e plataformas logisticas,
L[S EN o corredores preferenciais para os veiculos pesados;
e espaco afecto a operagdes de cargas e descargas.

3 Consultar Brochuras: "Rede Pedonal - Principios de planeamento e desenho" da Colecgdo de Brochuras Técnicas/Tematicas do
“Pacote da Mobilidade”, IMTT/Transitec, 2011

4 Consultar Brochura "Rede Ciclavel - Principios de planeamento e desenho" da Colecgéo de Brochuras Técnicas/Tematicas do “Pacote
da Mobilidade”, IMTT/Transitec, 2011

5 Consultar Brochura "Politicas de estacionamento” da Colecgdo de Brochuras Técnicas/Tematicas do “Pacote da Mobilidade”,
IMTT/Transitec, 2011



- - PRINCIPIOS DE DESENHO
DA REDE VIARIA

3.1 Hierarquia da rede viaria

A hierarquia da rede viaria corresponde a classificagdo das vias de acordo com a fungdo que devem

desempenhar. O papel de uma via é caracterizado por trés parametros principais, a fungdo “transporte”, a

fungao “acessibilidade” e a fungao “social”.

A funcdo “transporte” caracteriza o desempenho de uma via em termos de capacidade e velocidade de

escoamento dos fluxos de pessoas e bens e é maxima quando a infra-estrutura € em sitio préprio (auto-

estrada).

A fungéo “acessibilidade” descreve o grau de ligagao/relagdo com um determinado territorio assegurado por
uma via e é inversamente proporcional a fungéo “transporte”.

A fungéo “social” representa a intensidade das actividades que se desenvolvem na envolvente das vias € da
relagdo que a via estabelece com essas actividades.

Figura 3 - Fungao em termos espaciais

Edificado

&

Edificado FUNGAO
UNGOES
SIBILIDADE TRANSPORTE

E SOCIAL

Fungdo em termos espaciais

Fonte: Cahier TEA n°8 — Les voiries urbaines — 1995

Figura 4 - Fungao em termos de hierarquia

RSC: Rede Supra Concelhia

REDP : Rede Estruturante e de Distribuigio Principal
RDS: Rede de Distribuigdo Secundéria

RDL: Rede de Distribuigio Local

RAL: Rede de Acesso Local

FUNGAQ ACESSIBILIDADE
dade de acessos

++ 20

]
=]

\Auto-estrada
+++% de Trifeno de atravessamento crescenta 4+

FUNCAO MOBILIDADE

Fonte: Cahier TEA n°8 — Les voiries urbaines - 1995

A definicdo da hierarquia viaria devera partir da importancia das ligagbes que se pretendem fornecer e
formaliza-se no tipo de perfil e condicbes de operagdo que a via devera oferecer. Apresenta-se em seguida
uma hierarquia possivel.



PRINCIPIOS DE DESENHO
DA REDE VIARIA

1.° NiVEL e deve assegurar os principais acessos ao concelho, as deslocagdes intra-
Rede S c Ihi concelhias de maior distancia e, sobretudo, garantir o atravessamento entre
éde supra Lonceihia concelhos (ligagdes intermunicipais e regionais);

2.° NIVELS
Rede Estruturante e de
Distribuigao Principal

e deve assegurar a distribuicio dos maiores fluxos de trafego do concelho, bem
como os percursos de média distancia e o acesso a rede de 1° nivel;

3.° NiVEL® e deve ser composta por vias internas aos aglomerados urbanos e assegurar a
Rede de Distribuigao distribuicdo préxima, bem como o encaminhamento dos fluxos de trafego para
Secundaria as vias de nivel superior;
4.° NIVEL®
Rede de Distribuigao Local
(rede de proximidade)

5.° NIVELS e deve garantir 0 acesso rodoviario ao edificado, reunindo condigdes privilegiadas
Rede de Acesso Local para a circulago pedonal.

Figura 5 - Hierarquia da rede viaria - Visdo esquematica geral

e deve ser composta por vias estruturantes ao nivel do bairro, com alguma
capacidade de escoamento, mas onde o elemento principal é j& o peéo;

Fonte: Cours Ville et Transport — Epfl-Litep — Suica

3.2 Esquema de circulacdo
Do esquema de circulagdo devem fazer parte os seguintes elementos:
m os sentidos de circulagdo (duplo sentido, sentido unico);

B o numero de corredores de circulagdo e respectiva afectagdo aos diferentes modos de deslocagao (via
de circulagdo automavel, via reservada ao transporte publico, espago destinado as bicicletas, espago
destinado aos pedes);

B as eventuais restricbes ao acesso automével (como por exemplo a zona pedonal), as
proibicdes/permissdes de viragem nas intersecgdes e/ou em determinadas vias;

B as zonas de acalmia de tréfego.

6 A rede viaria urbana é habitualmente constituida pelas vias de 3°, 4° e 5° niveis, no entanto é igualmente possivel integrar as vias de
2° nivel



PRINCIPIOS DE DESENHO
DA REDE VIARIA

Figura 6 - Exemplo de esquema de circulagao

K
A\

Legenda :

—— sentido de circulagdo
(1° nivel) da auto-estrada

sentido de circulagcao
das vias répidas

—— sentido de circulagao
(2° nivel) das vias principais

(1° nivel)

—— sentido de circulagao
(3°nivel) das vias colectoras

——— sentido de circulagdo das
(4°nivel) vias distribuidoras de
acesso local

------- =+ sentido de circulagdo das
(5° nivel) vias de acesso local

.né

via com alteragoes de
sentido

zona de pedonalizagao
UL moderagéo de trafego
==@= \NST/estacao

Fonte: Plano de Mobilidade: Acessibilidades XX/ - Almada — Transitec — 2002

Complementarmente aos elementos apresentados, a sinalizagdo direccional contribui para a utilizagdo da
rede viaria em conformidade com a hierarquia definida, uma vez que permite direccionar os automobilistas
para os itinerarios preferenciais e desejaveis. Os diversos painéis de sinalizagdo direccional devem conter
informagéo coerente entre eles e apresentar uma leitura de facil compreens&o para os automobilistas. A sua
localizagdo no espago publico deve ser estratégica, de forma a informar atempadamente os utentes
relativamente a opg&o de percurso a tomar.

3.3  Exploragao das intersec¢des

Ainterligag@o entre os diversos niveis funcionais da rede viaria deve efectuar-se de forma clara e coerente.
As boas préaticas recomendam que as vias de um determinado nivel tenham ligagdo apenas com vias do
mesmo nivel ou do nivel imediatamente superior ou inferior. No entanto, s&o aceitaveis algumas excepgoes,
nomeadamente nas ligagdes entre as redes de 2.° nivel e de 4° nivel, assim como entre as redes de 3.° nivel

e de 5.° nivel, uma vez que a diferenca de nivel funcional nem sempre & legivel entre as redes de 3.° e 4.°
niveis.

Os acessos laterais, como por exemplo uma entrada de garagem ou de estacionamento, devem ser evitados
nas vias de 1° e 2° nivel, de forma a néo proporcionar eventuais pontos de perturbagao da fluidez do trafego.
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Figura 7 - Hierarquia das intersec¢oes

::1" Nivel - Rede Supra Concelhia

2° Nivel - Rede Estruturante e de
Distribugdo Principal

KJ 3° Nivel - Rede de Distribugdo Secundaria

4° Nivel - Rede de Distribugdo Local

5° Nivel - Rede de Acesso Local

auto-estrada / via rapida ' }
NG com saida/entrada et

Intersecgdo principal R

................... o S S A S ;

. . . ; . Adaptadado da fonte: Cours ville et transport EPFL-Litep-Suica
* Tipologia de interseccéo a evitar

A exploragdo das interseccbes é definida em funcdo dos niveis hierarquicos das vias que constituem a
intersecgdo e dos objectivos especificos a ter em consideracdo para a intersec¢do em causa, como por
exemplo, proibicdo de um determinado movimento, gestéo dos fluxos de trafego, entre outros aspectos.

Consideram-se cinco tipologias de exploragéo das intersecgoes:

B desnivelamento (viaduto ou tinel);

m prioridade a direita, cedéncia de prioridade ou stop;

B sinalizagao luminosa;

® rotunda;

m rotunda com sinalizagao luminosa.

Aescolha da exploragdo da intersecgao efectua-se mediante a analise dos seguintes parametros:
m volumes de trafego a escoar;

m capacidade utilizada da intersecgao’;

7 Consultar Brochura: "Contagens e inquéritos de trafego” da Colecgdo de Brochuras Técnicas/Tematicas do “Pacote da Mobilidade”,
IMTT/Transitec, 2011
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m contexto urbano e espaco disponivel para o ordenamento (condicionantes locais para
implementagdo do nimero de vias necessarias);
B hierarquia da rede viaria a implementar;
m fungdo atribuida a intersecgéo (controlo dos fluxos de tréfego, restricées de viragem);
m prioridades a atribuir a determinados modos de deslocacéo, em particular ao transporte publico;

B seguranca rodoviaria, em particular dos pedes (eventual necessidade de introdugéo de sinalizagéo
luminosa).

gia de interseccao

Tipologia de intersecgao

Tipologia de exploragao [ w2z za s Vo sl am]as]ss
de intersecgao
X0 Xxv

Desnivelamento

Rotunda com sinalizagao X X X
luminosa

Rotunda X X X X X X X

Sinalizagao luminosa X X X2 X X X

Cedéncia de prioridade ou X3 X3 X X X X

STOP

) no movimento com maior fluxo

2 em casos especificos

3 STOP com obrigatoriedade de viragem a direita

3.4 Desenho da rede viaria

O desenho da rede viaria tem um papel fundamental no que diz respeito a afectagéo do espaco publico aos
diferentes modos de deslocagio e a gestdo de trafego, uma vez que permite condicionar a utilizagdo dos
espagos por parte do automével e contribuir para a alteragdo de comportamentos, nomeadamente ao nivel
da melhoria das condigdes de seguranga rodoviaria, em particular no que se prende com as questdes de
limitacdo da velocidade de circulagdo, através das caracteristicas do perfil viario (redugdo da largura dos
corredores de circulag&o) e da exploragédo e desenho das intersecgdes.

Em seccao (perfil viario)

A afectagdo do espago publico e exploragdo em sec¢do de uma via corresponde ao perfil viario que varia
em fung&o do respectivo nivel hierérquico.

A defini¢do do perfil viario tem em consideragéo:

e A percepgao e a dimensdo de uma via devem ser coerentes com a sua fungéo (nivel hierarquico)
e com as actividades e fungdes urbanas do espago envolvente. Para reforcar uma melhor
legibilidade da hierarquia da rede viaria, € imprescindivel manter uma homogeneidade do perfil
da mesma, em termos de largura e do numero de corredores de circulagao.

¢ Alegibilidade da via deve induzir a velocidade de circulago desejada. As caracteristicas da via e
do espago envolvente deverdo contribuir para a percepgdo da velocidade de circulagdo

Legibilidade
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pretendida, uma vez que os aspectos regulamentares, sob forma de sinalizagdo vertical, sé@o
muitas vezes insuficientes. A reducdo da largura dos corredores de circulagdo contribui
fortemente para a redugdo da velocidade e o desenho do espaco urbano envolvente deve
traduzir as actividades e fungdes urbanas presentes.

e E importante assegurar uma boa visibilidade ao longo das vias que permita ao condutor uma

correcta percepgdo do espago envolvente. Mais uma vez, o aumento do campo de visdo, que
Visibilidade permite uma maior consciéncia face ao espago atravessado, é proporcional a redugdo de
velocidade. Desta forma, em meio urbano, é fundamental circular a velocidades reduzidas,
adequadas as funcdes urbanas dos espacos envolventes.

e A capacidade de uma via em secgdo corrente & determinada pelo nimero de corredores de
circulagdo. A definigo do numero de corredores de circulagdo depende do volume de trafego
que se pretende escoar, cujo limite maximo é definido pelo nivel hierarquico da via, a sua

Capacidade localizag&o, assim como a importancia dos restantes modos de deslocagéo nela presentes.

o Salienta-se que a capacidade nao € sinénimo de velocidade de circulagéo elevada, mas sim de
fluidez de circulagao.

e O principio de gestdo e desenho do espago publico devera ter em consideragéo a necessidade
de partilha equilibrada do espago por parte de todos os utilizadores (modos de deslocagéo). Séo
inumeras as situacoes de desequilibrio e onde o espago destinado aos veiculos motorizados

Afectagéo do ocupa a quase totalidade do espago disponivel.

espago e Em muitas situagdes os diferentes modos de deslocacdo podem partilhar o mesmo espago fisico
(coexisténcia). Este conceito engloba diferentes medidas que véo desde a simples partilha de via
de circulagéo entre a bicicleta e o transporte publico ou o trafego motorizado a nogéo de zona
residencial / de coexisténcia®.

Apresentam-se em seguida ilustragdes dos principais perfis tipo viarios para os diferentes niveis
hierarquicos. Importa salientar, no entanto, que as caracteristicas de ordem geométrica apresentadas
servem de referéncia, ndo sendo obrigatoria a sua aplicagéo.

2.° NIVEL - Rede Estruturante e de Distribuigdo
Principal

1.° NIVEL - Rede Supra Concelhia

11.50-12.00 m 11.50 m

4.° NIVEL - Rede de Distribuigao Local (rede de

3.° NIVEL - Rede de Distribuigdo Secundaria S
proximidade)

8 Consultar Brochura "Acalmia de Trafego” da Colecgéo de Brochuras Técnicas/Tematicas do “Pacote da Mobilidade”, IMTT/Transitec,
2011
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11.00-11.50 m 10.50-11.00 m

5.° NIVEL - Rede de Acesso Local

Dois sentidos _ Sentido anico

10.00 - 10.50 m 8.00 m

Fonte: Transitec

Salientam-se alguns aspectos relativamente aos perfis tipo:

Na rede de acesso local (5° nivel) e em zonas de acalmia de trafego, & igualmente possivel
implementar trocos de via com perfis muito reduzidos. Nas vias com dois sentidos, as larguras podem
ser inferiores a 2x2,75m, podendo obrigar 0 "ndo cruzamento" nesse determinado trogo. Em vias de um
so sentido, podem ser implementados trogos com largura inferior a 3,5m. Em ambos os casos as
larguras minimas, para uma velocidade de circulagdo de 20km/h, sdo de 2,20m para as vias com
proibicdo de veiculos pesados e de 2,90m nas vias onde os veiculos pesados s&o admitidos;

Nas situagdes de dois corredores de circulagdo por sentido aplicam-se, igualmente, as larguras
apresentadas;

No caso de presenga de estacionamento longitudinal ao longo da via, a largura a considerar é de 2,00
metros. De forma a ndo fomentar o estacionamento em segunda fila, a largura do corredor de
circulagdo ndo deve ser superior a 3,75m.® Para os corredores de circulagdo reservados ao transporte
publico, a largura a considerar é de 3,50 metros, podendo ser reduzida a 3,00 metros em situagdes
muito pontuais. Quando o corredor reservado tem uma fung@o "multi-uso” (bicicleta, cargas e
descargas), a largura a considerar é de 4,50 metros;

A implementagdo de uma faixa ciclavel, isto é, sem separacéo fisica do trafego motorizado, necessita
de 1,50 metros de largura'®.

Nas interseccdes

O desenho das interseccdes deve conciliar os aspectos relativos as condi¢des de seguranga para todos o0s
modos de deslocagédo, em particular para os modos suaves de deslocagao, e a necessidade de assegurar a

9 Consultar Brochura "Politicas de Estacionamento”, da Colecgdo de Brochuras Técnicas/Tematicas do “Pacote da Mobilidade”,
IMTT/Transitec, 2011

10 Consultar Brochura "Rede Ciclavel - Principios de planeamento e desenho" da Coleccdo de Brochuras Técnicas/Tematicas do
“Pacote da Mobilidade”, IMTT/Transitec, 2011
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capacidade de escoamento de trafego. Os critérios a considerar no desenho das intersecgdes sédo 0s

e Uma interseccdo € legivel quando a sua localizagdo e modo de funcionamento séo
rapidamente perceptiveis. Distinguem-se a legibilidade de aproximagdo e a legibilidade
interna a interseccdo. A primeira consiste na identificagdo por parte do condutor da
presenca de uma interseccdo e deve incitar inconscientemente a alteragdo do seu
comportamento. Pode assegurar-se através da ruptura da linearidade de tragado da via. A
segunda, linearidade interna a intersecgao corresponde a compreensao clara e imediata da
geometria e do modo de funcionamento da interseccdo. A organizacdo desta deve ser
simples e a sinalizag&o clara para ndo inspirar qualquer ambiguidade.

Em meio urbano, a boa legibilidade das rotundas pressupde a ruptura de linearidade da
via. Por esta razdo, a visibilidade através da ilha central deve, de uma maneira geral, ser
reduzida de forma a induzir velocidades de circulagdo que se coadunem com o espago
envolvente.

e Aplica-se igualmente o critério relativo ao campo de viséo apresentado anteriormente para
0 desenho das vias em seccdo, ou seja, deve ser assegurado um campo de visdo
suficientemente alargado que permita visualizar e percepcionar correctamente a
interseccéo e os respectivos dispositivos de sinalizagéo, os restantes utilizadores e os
espagos envolventes. Para tal:

o

o

a velocidade de aproximagé@o dos veiculos a intersecgdo deve ser reduzida, de
forma a aumentar o angulo de viséo;

a disposicdo do mobilidrio urbano deve assegurar uma visibilidade entre 0,60
metros e os 2,00 metros de altura;

regra geral, ndo deve existir estacionamento na envolvente imediata das
intersecgoes;

preferencialmente o cruzamento dos eixos das vias devem ser de 90°.

¢ As intersecgdes sobredimensionadas tendem a apresentar os seguintes problemas:

o

trajectérias dos veiculos mal definidas que tendem a distanciar os pontos de
conflito;

velocidades de entrada na intersecgao muito elevadas;

aumento das distancias de atravessamento da intersec¢do que diminui a
capacidade da intersecgao;

aumento das distancias de atravessamento dos pedes, que potencia situagées de
inseguranca;

presenca indesejada de veiculos no interior da intersecgéo.

e A minimizagdo do espaco afecto & circulagdo motorizada, garantindo as condi¢des de
circulagdo necessarias, contribui para solucionar as situagdes identificadas. Um aspecto
fundamental para a minimizagéo de circulagao dos veiculos motorizados passa igualmente
pela redugdo dos potenciais pontos de conflitos e dos angulos de viragem para os
movimentos de viragem a direita de forma a reforgar o cardcter urbano e obter assim um
efeito de redugéo de velocidade.

12
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LTS

Fonte: Plano de Mobilidade: Acessibilidades XXI — Almada — Transitec - 2002

Figura 10 — Exemplo de desenho de uma rotunda

Fonte: Estudo de circulagéo e estacionamento — Vendas Novas — Transitec - 2005
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Figura 11 - Exemplo de desenho de uma rotunda

Escola EB 2+3

Continuidade de passeio

Fonte: Estudo Prospectivo da Mobilidade no Concelho de Odivelas — Transitec - 2009

Figura 12 - Exemplo de desenho urbano de uma plataforma sobrelevada

Fonte: Proposta de Intervengdes Pontuais a nivel da circulagéo — Vila Franca de Xira - Transitec - 2006
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4. Para mais informacdes

m EPFL-LITEP, Cours Ville et Transport, 2009. Suica

m EPFL-LITEP, Le Plan de Circulation de Besangon — Cahier TEA n° 6, Abril 1993. Suica
m EPFL-LITEP, Les Voiries Urbaines — Cahier TEA n° 8, Setembro 1995. Suica

m Normas VSS, Union des professionnels suisses de la route, 1992. Suica

m  http:/;www.cedr-n.pt/acessibilidadesegestaoviaria/, Manual de Planeamento das Acessibilidades e da Gestédo
Vidria
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