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Apresentacao

PACOTE DA MOBILIDADE

= O conceito de mobilidade sustentdvel, cada vez mais presente nas politicas e estratégias
territoriais da Unido Europeia, pressupde que os cidaddos, vivendo em cidades, vilas ou aldeias,
disponham de condicdes e escolhas de acessibilidade e mobilidade que lhes proporcionem
deslocacBes seguras, confortaveis, com tempos aceitdveis e custos acessiveis. Implica, ainda, que a
sua mobilidade se exerga com eficiéncia energética e reduzidos impactos ambientais.

A implementacdo de politicas que visem estes objectivos pressupde a aplicacdo quer de novos e
harmonizados conceitos, instrumentos e técnicas, quer também, a passagem do discurso a accdo no
terreno.

Mas acima de tudo o que é imperativo é conquistar a sociedade civil para uma nova cultura de
mobilidade. Este desafio pressupde uma profunda alteracdo comportamental a nivel do cidaddo
individual, de grupos de cidadaos, de empresas, instituicdes e a adesao colectiva a propostas e
politicas em favor de uma mobilidade sustentavel.

= Nos ultimos anos, Portugal aprovou Planos, Estratégias e Directrizes Nacionais, nos sectores do
ordenamento do territério, ambiente, energia, transportes, sequranca rodovidria, elaborou Planos
Regionais de Ordenamento do Territério, para todas as regides do pafs e iniciou um processo
alargado de revisdo de Planos Directores Municipais em muitos territérios concelhios.

Muitos desses instrumentos contém orientacdes relevantes para o planeamento e operacdo dos
transportes ao nivel local e regional, tanto para municipios, como para operadores de transportes e
outras entidades.

Num periodo mais recente, foram ainda aprovadas as Autoridades de Transportes de Lisboa e do
Porto, e entraram em vigor as novas directrizes para a contratacdo publica dos servicos de
transportes.

O Governo, através das Secretarias de Estado dos Transportes e do Ambiente, apoiou a elaboracdo
de numerosos “Estudos de Mobilidade e Transportes” e “Estudos de Reestruturacdo de Redes e
Servigos de transportes publicos” e um Programa em quarenta municipios designado “Projectos de
Mobilidade Sustentavel"”.

Entretanto, o Quadro de Referéncia Estratégico Nacional (QREN), 2007-2013 tem vindo a co-
financiar ac¢des nestas areas, tais como “Planos de Mobilidade Urbana Sustentavel de ambito
supramunicipal” e “Planos Intermunicipais de Mobilidade".

Reconhecendo-se que nem sempre este conjunto de iniciativas teve o adequado enquadramento
conceptual e metodoldgico e se inseriu numa Iégica de operacionalidade susceptivel de produzir os
resultados esperados - no que se refere a eficiéncia, equidade e sustentabilidade do sistema de
acessibilidades, mobilidade e transportes - o IMTT entendeu que era altura de contribuir com
objectividade, para a clarificacdo necessaria nos planos técnico/cientifico e institucional.



Assim, definiu uma estratégia para a mobilidade sustentavel através de um quadro de referéncia
para a abordagem das questdes relacionadas com o territério, acessibilidades, os transportes e a
mobilidade, consubstanciado na producdo de varios documentos enquadradores, cujo conjunto
designou de “Pacote da Mobilidade".

Visando garantir coeréncia entre as diversas pecas a produzir, € um mais amplo consenso na
comunidade técnico-cientifica, acerca dos objectivos e contelddos dos documentos, o IMTT, associou
as conceituadas equipas de consultores, um grupo de peritos convidados, de reconhecido prestigio e
mérito que prestou a sua contribuicdo, em sessOes de trabalho e através de comentdrios e
pareceres a realizacdo dos principais estudos incluidos no Pacote da Mobilidade. Também foram
associados a estas sessOes de trabalho varios stakeholders, em funcdo das matérias especificas -
DGOTDU, Empresas e Pélos que tém em execugao projectos de Gestdo da Mobilidade.

= Sob o lema “TERRITORIO, ACESSIBILIDADE e GESTAO DE MOBILIDADE", foi organizada uma
Conferéncia de trés dias, em Abril de 2010, na qual o IMTT assumiu 0 compromisso com 0s cerca de
600 participantes, de devolver a todos os resultados dos trabalhos do Pacote da Mobilidade, através
de um s/te especifico, por forma a acolher, antes da versdo final dos documentos, as opinides e os
contributos e sugestdes de um amplo e variado leque de entidades - cidades, municipios, operadores
de transportes, agéncias, associacdes, ONG, entidades publicas, empresas, universidades e centros
de investigacao, profissionais.

Assim, apresenta-se a presente componente do Pacote da Mobilidade que assinalamos em
destaque, convidando a participagdo e interacgao, através do sife indicado.

e DIRECTRIZES NACIONAIS PARA A MOBILIDADE

e GUIAO ORIENTADOR - ACESSIBILIDADES, MOBILIDADE E TRANSPORTES NOS PLANOS
MUNICIPAIS DE ORDENAMENTO DO TERRITORIO (PDM, PU E PP)

e  GUIA PARA ELABORACAO DE PLANOS DE MOBILIDADE E TRANSPORTES

e COLECGAO DE BROCHURAS TECNICAS / TEMATICAS de apoio & elaboragdo de
PLANOS DE MOBILIDADE E TRANSPORTES

o GUIA PARA ELABORACAO DE PLANOS DE MOBILIDADE DE EMPRESAS E POLOS
(Geradores e Atractores de deslocacdes)

o APOIO TECNICO e FINANCEIRO DO ESTADO

A "“Coleccdo de Brochuras Técnicas e Temdticas”, apresenta um conjunto de conceitos e
instrumentos sobre Transportes e Mobilidade, de apoio a elaboragdo de Estudos, Planos e
Projectos nestas areas.

Este lancamento, no @mbito da apresentacdo do Pacote da Mobilidade, corresponde a 18 fase de uma
coleccdo que se pretende vir a ser continuada com novas brochuras ou reedi¢cdes (online). Estes
documentos tém como objectivos, divulgar solugbes de transportes, transmitir principios de
planeamento e desenho de redes de suporte a mobilidade em diversos modos de transporte, dar a



conhecer boas praticas nacionais e internacionais, conduzir o leitor para a bibliografia de referéncia
e informacgao disponivel e acessivel na /internet e finalmente transmitir conhecimento sobre o que de
inovador esta a ser feito.

Para o IMTT, a producdo deste instrumento, inscreve-se na perspectiva do contributo da
administracdo central para a divulgagao de metodologias e boas praticas nacionais e internacionais
junto das autarquias, empresas e pdélos de actividade, operadores de transportes, gestores de infra-
estruturas, comunidades locais, estudantes e profissionais do sector que terao directa ou
indirectamente a responsabilidade de execucdo ou acompanhamento de Estudos e Planos na area
da mobilidade e transportes, numa éptica de integracdo de todos os modos de transporte e de
sustentabilidade.

IMTT, Marc¢o de 2011

Aceda ao site do IMTT: www.imtt.pt e ao site http://www.conferenciamobilidade.imtt.pt/ do Pacote
da Mobilidade.







Colecgdo de Brochuras Técnicas/Temaéticas

Matriz ldentificativa

4 b1
BROCHURAS FASE
MEIOS E MODOS DE TRANSPORTE
a1- TIPOLOGIAS DE MEIOS E MODOS DE TRANSPORTE -Tipologias em fungéo das 12 FASE
caracteristicas e fonte de energia (consumos e Impactos)
REDES E SERVIGOS DE TRANSPORTES PUBLICOS
a1 - TIPOLOGIAS DE REDES E SERVIGOS - Urbano; Local (concelhio/intermunicipal); em
zonas /periodos de baixa procura ou procura dispersa; transporte escolar; transportes de 22 FASE
apoio ao lazer e sazonais; gestdo da interaccao das redes de transportes
INSTRUMENTOS OPERACIONAIS
b1- Medidas favoraveis a circulagéo dos Transportes Publicos a
L o 2°FASE
b2. Inquéritos e contagens de Transportes Publicos
bs-Redes e servigos - pardmetros de avaliagdo/performance
c1- SOLUGOES DE TRANSPORTES FLEXIVEIS 12 FASE
INTERFACES DE TRANSPORTES DE PASSAGEIROS
a1 - INTERFACES DE TRANSPORTES - Tipologias; papel na intermodalidade; integracdo 12 FASE
fisica, horaria, tarifaria, informativa
a2 - INTERFACES DE TRANSPORTES - Localizagao; ordenamento; parametros de 22 FASE
dimensionamento
PLANEAMENTO E GESTAO DA REDE VIARIA
a1 - REDE VIARIA - Principios de Planeamento e Desenho 12 FASE
b1 - CONTAGENS E INQUERITOS DE TRAFEGO 1% FASE
ESTACIONAMENTO
a1- POLITICAS DE ESTACIONAMENTO - Estratégias; conceitos; parametros 12 FASE
b1 - LEVANTAMENTO DO ESTACIONAMENTO 2°FASE
TRANSPORTES PARTILHADOS
a1 - T RANSPORTES PARTILHADOS - Carpooling, Carsharing, Bike-sharing, outros 12 FASE
TRANSPORTES SUAVES E MODERAGAO DE TRAFEGO
a1 - ACALMIA DE TRAFEGO - Zonas 30; Zonas residenciais ou de coexisténcia ("Zonas de 12 FASE
encontro")
b1- REDE PEDONAL - Principios de planeamento e desenho 12 FASE
¢1 - REDE CICLAVEL - Principios de planeamento e desenho 12 FASE
INFORMAGAO AO PUBLICO
a1 - SISTEMAS DE INFORMAGAO AO PUBLICO 1 FASE
SOLUGOES DE LOGISTICA URBANA
2°FASE

a1- SOLUGOES DE LOGISTICA URBANA - Conceito; Solugées; Actores, Exemplos
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- - BREVE NOTA INTRODUTORIA

1. Breve nota introdutéria’

As contagens e os inquéritos de trafego #m como principal objectivo caracterizar e conhecer a procura relativa aos
utilizadores da rede viéria e o respectivo comportamento. A sua realizagéo no ambito de um Plano de Mobilidade e
Transportes efectua-se na fase de caracterizagéo e diagnéstico.

A informag&o obtida permite desenvolver as seguintes analises:
m Caracterizagéo dos volumes de trafego na rede viaria;

m Identificacdo da estrutura de trafego de um determinado perimetro, identificando o trafego de
atravessamento (com origem ou destino fora do perimetro), o trafego com origem ou destino no
perimetro e o trafego interno;

B Avaliagdo do desempenho da rede viaria (identificacdo dos niveis de saturacdo em secgdo e nas
intersecgdes);

m Identificacdo de locais (ruas ou sectores) onde podera ser necessario intervir a nivel da gestdo do
volume de trafego;

m Caracterizagéo das viagens em transporte individual;

m Contribuicho para a estimativa das emiss6es poluentes (ruido e poluigdo atmosférica).

1 Sobre o tema desta Brochura consultar também o "Pacote da Mobilidade" — "Guia para a Elaboracdo de Planos de Mobilidade e
Transportes", Parte G.2.10 e G.5.8, IMTT/TIS, 2011.



2. Contagens de trafego

As contagens de trafego permitem quantificar os fluxos de trafego totais e em fungéo das tipologias de veiculos que
circulam, por unidade de tempo, nos diferentes trogos da rede viaria.

Existe j& alguma informag&o disponibilizada por parte de entidades oficiais com competéncias na exploragéo de algumas
redes. Entre elas, as Estradas de Portugal SA e os principais concessionarios de infra-estruturas rodoviarias. Regra geral,
esta informagao incide apenas sobre 0s itinerarios principais, itinerarios complementares e algumas estradas nacionais,
sendo recolhida periodicamente. Nas estradas municipais ndo é comum fazerem-se contagens periodicas.

2.1 Tipologias

Apresentam-se as diferentes tipologias de contagens e os varios métodos de recolha da informagédo possiveis, assim
como, a informagao resultante.

Figura 1 - Tipologias de contagens

Tipologias de Método de obtengao Resultados possiveis
contagens da informagao
Contagem direccional em e numero de veiculos por sentido, por categoria;
secgdo e numero de veiculos por via (dois sentidos), por categoria;
Levantamento manual porvia ) porcategore

e variagdes de trafego ao longo de determinados periodos (diério);
e taxa de ocupago dos veiculos.

e numero de veiculos por sentido, por categoria;

— evantamento e numero de veiculos por via (dois sentidos), por categoria;
| automatico

o variagdes de trafego diario, semanal mensal ou anual;
e velocidade de circulag&o.

e 30s resultados obtidos com o levantamento automético acrescem os
fluxos de trafego por itinerério. Relativamente a estes, sera necessario
efectuar as.contagens em varias secgdes sequenciais.

Levantamento de
matriculas
Contagem direccional na
illtgrseccéo M
- e ; Levantamento manual | © "Umero de veiculos por movimento nas intersecgdes com segregacao

/—‘ das diversas categorias

Fonte: Normas VSS - Suica




http:/Awww.estradasdeportugal ptin
dex php/pticomponent/content/articl
e/5-empreendimentos/15-
downloads

2.2  Métodos de obtengéo da informagéo

Levantamento manual

CONTAGENS DE TRAFEGO

Os levantamentos manuais s&o efectuados por um ou varios operadores que registam nos impressos de contagem o
nimero de veiculos por movimento e por categoria. Os levantamentos devem ser realizados por periodos de 15 minutos.

Apresenta-se em seguida um exemplo das categorias de veiculos a considerar:

bicicleta;

veiculo de duas rodas motorizado;
veiculo ligeiro privado;

veiculo ligeiro comercial,

taxi;

veiculo pesado;

autocarro (com eventual disting&o "urbano/suburbano”, "turismo", em funcéo da informag&o necesséria).

O levantamento manual pode, igualmente, incluir a identificagdo do nimero de ocupantes dos veiculos ligeiros ou dos

autocarros (valor aproximado).

Figura 2 - Exemplo do impresso de contagem

Estudo :
Cidade :
Intersecgao :
Colaborador :

Data Seg, Ter, Qua, Qui, Sex, Sab, Dom

Topo Fim

Etapa de contagem min
Tempo :

Observagoes :

Esquema da intersecgdo :

©)
@

M Posigdo do colaborador

-

-

J

Direccao n@

Direcgao n"@

Direccao n’@

Veiculos ligeiros : Veiculos ligeiro

TOTAL UVE TOTAL

S .

Veiculos ligeiros :

UVE TOTAL UVE

x1|

x1|

[ x|

Veiculos pesados:

Veiculos pesados:

Veiculos pesados:




CONTAGENS DE TRAFEGO

Levantamentos automaticos

Os levantamentos automaticos podem ser efectuados mediante a utilizagao dos seguintes dispositivos:

tubos a ar, ligados a um contador de impulso;

camaras de video;

radares/lasers;

placa magnética;

espiras de detecgao.

Apenas o levantamento através de camaras de video permite obter a informac&o relativa as matriculas e a todas as
categorias de veiculos.

Figura 3 - Exemplo de aplicacao do dispositivo “tubos a ar”

contador

« tubo
—— diregao do

trafego

1 5em

2 —

-

3m

H—

3m

— . —= p— g = —

3m

A colocagdo em memoria dos resultados efectua-se por 2 canais independentes (tubo 1 no canal 1 e
tubo 2 no canal 2).

A contagem é independente da direcgo, isto é, da ilha central: um tubo é colocado & direita e outro a
esquerda

Contagens numa estrada com dois sentidos em dois canais:

2 tubos serdo colocados na totalidade da largura da via com 5cm de distancia entre eles. O trafego que
afravessa o tubo A sera gravado no canal 1. O trafego no sentido contrario pisara primeiro o tubo e sera
registado no canal 2.

Contagens numa estrada com dois sentidos com um tubo na totalidade da largura da via e outro numa
s6 via. Para cada via, uma s6 direcgéo.
O volume de trafego "o" é registado pelo tubo A, o volume "B" é definido pela subtracgdo B - A.

Contagens de todos os veiculos nas duas direcgdes (um canal por direcgdo) com desagregagao em 12
escaldes de velocidade.
Distancia entre tubos de cerca de 3 mefros.

Contagens de todos os veiculos nas duas direcgdes (um canal por direcgdo) com desagregagao em 13
classes de veiculos.
Distancia entre tubos de cerca de 3 mefros.

Contagens de todos os veiculos nas duas direcgdes (um canal por direcgdo) com desagregagao em 12
escaldes de velocidade e 13 classes de veiculos.

Distancia entre tubos de cerca de 3 mefros.

A classificagao da velocidade e da categoria de veiculo efectua-se de forma independente.




2.3  Localizagdo e periodo de recolha de informagéo

Localizacéo

A localizagdo dos postos de contagens deve ser definida em funcao do perimetro e das analises pretendidas. No entanto,
0s postos localizam-se ao longo da rede rodoviéria estruturante e nas principais interseccdes da mesma.

Os postos de contagem podem constituir um ou varios:

centro historico; Habitualmente recome-se a contagens em corddes, quando se
pretende quantificar os volumes de tréfego de entrada e saida de
um determinado perimetro. As contagens em corddes, permitem

(pgz::;?zs) BRI BN VRN (quando efectuadas em varios corddes) a identificagiio do trafego

centro;

efc. de origem e destino e de atravessamento num determinado
perimetro, quando combinado com a geragdo de trafego do
perimetro em causa.

Habitualmente recomre-se a contagens em ecras, quando se
pretende quantificar os volumes de ftrafego de penetragdo
segundo uma determinada orientago.

Norte-Sul; Habitualmente recore-se a contagens nos eixos quando se
Este-Oeste: pretende quantificar os volumes de trafego ao longo dos mesmos,
: as variagdes de trafego diarias, semanais, mensais e anualis,
efc. assim como os volumes de dimensionamento de uma
intersecgdo ou de um eixo.

Figura 4 - Localizagao dos postos de contagens

O Posto de contagem

Fonte: Normas VSS - Suica



Periodos de recolha da informacao

Os periodos de recolha da informagao, a semelhanca do referido sobre a localizagéo dos postos de contagem, variam
em fung&o da andlise pretendida. De um modo geral e para evitar efeitos de enviesamento, as contagens efectuam-se
num dia util (terca-feira, quarta-feira ou quinta-feira), fora do periodo de férias escolares ou no fim-de-semana. Podem ser
efectuadas durante um sé dia ou vérios dias, semanas ou meses. No entanto, a anélise pode também incidir sobre locais
turisticos €, neste caso, o periodo de recolha deve ser durante a época onde a procura é mais intensa, verdo e/ou fim-de-

semana.

Regra geral, as contagens em secgdo ou direccionais na intersecgéo decorrem num determinado dia. No entanto, e de
forma a verificar a informag&o obtida para um mesmo posto, podem decorrer em vérios dias, semanas ou meses.

Contagens
direccionais em
secgao

Contagens
direccionais na
intersecgao

e durante 16 horas (entre as 6h e as 22h);
e 24 horas.

e durante os periodos do dia em que a procura é mais intensa, normalmente com uma duragéo de trés
horas, durante a manha e durante a tarde. Estes periodos variam em funcéo das caracteristicas dos
perimetros em andlise. Em algumas situagdes o periodo associado a hora de almogo pode também
revelar uma procura intensa e ser necessério recolher essa informagéo.

Exemplo: - periodo de ponta da manh& (PPM), entre as 7h e as 10h;

- periodo de ponta da tarde (PPT), entre as 17h e as 20h.



3. Inquéritos de trafego

O inquérito de trafego corresponde ao inquérito origem-destino (O-D) aos utiizadores do transporte individual. Este
inquérito permite obter informagéo complementar que néo é possivel recolher através de simples observagao ou
através de contagens de trafego. E realizado junto dos condutores dos veiculos.

O inquérito deve ser de facil compreenséo de modo a permitir a sua realizagao num curto espago de tempo. Devera ser
efectuado com a presenca de elementos das forgas policiais competentes e respeitar as normas de seguranca

necessarias.

Como aspectos fundamentais da informagao a recolher e da respectiva estrutura, € sem prejuizo da recolha de outras
informagdes, a definir em fungéo dos estudos e analises a desenvolver, destacam-se:

Veiculo

Caracterizagdo
do veiculo e do
condutor

Condutor

Caracterizagdo
daviagem

Categoria

e Numero de ocupantes

Sexo

e |dade

A informagdo a recolher deve preferencialmente corresponder ao codigo postal, ndo
sendo possivel, a freguesia ou referéncia associada ao local de origem.

A informag&o a recolher deve preferencialmente corresponder ao cdigo postal ou, ndo
sendo possivel, a freguesia. Na eventualidade do condutor ndo dispor desta informagéo,
devera solicitar-se uma referéncia (exemplo: Parque das Nagdes, Parque Industrial do
Seixal, TagusPark , Zona industrial da Maia, efc.).

Ainformacéo a recolher deve diferenciar o motivo da viagem, a titulo de exemplo:
o  casa-trabalho;

casa - escola;

compras;

Servicos (por exemplo: fratar de assuntos, ir a0 médico, efc.);

profissional (durante o horario de trabalho);

turismo e lazer;

outros.

O O O O O O

Tempo despendido na viagem

~



3.1 Métodos de obtengéo da informagao

Apresentam-se os diversos tipos de inquéritos de trafego, assim como o método e procedimento de recolha da
informag&o associados.

Método de obtengao da informagao Procedimento

Directo: inquérito na via ao condutor Parar os veiculos € questionar os condutores

Indirecto: distribuicdo de questionarios e

C Parar os veiculos e distribuir os questionarios
resposta por correio ou internet

Fonte: Normas VSS - Suica

Os inquéritos de trafego efectuam-se através do preenchimento de um questionario. As perguntas devem ser claras e
sucintas para que a realizagdo do inquérito seja simples e célere.

No caso do inquérito indirecto (com preenchimento posterior por parte do condutor) poderéo ser adicionadas perguntas,
tendo sempre em consideragdo os aspectos de clareza e celeridade de preenchimento do mesmo, mencionados
anteriormente.

Os inquéritos séo realizados para uma amostra (numero de pessoas inquiridas) representativa da populagéo que se
pretende analisar.

Apresenta-se em seguida um exemplo simples do questionario a utilizar no ambito de um inquérito de trafego, realizado
através de método directo de recolha.

Figura 5 - Exemplo de questionario

Posto de inquérito: Data: Hora: Operador:

Parte | - Caracterizagao do veiculo e do condutor

1 - Categoria de veiculo

m  motociclo a
| veiculo ligeiro privado a
| veiculo ligeiro comercial a
m ot a
m  veiculo pesado a
2 —Numero de ocupantes:

3 — Condutor: feminino 4 masculino 4 idade:

Parte Il - Caracterizagao da viagem
4 - Origem da sua viagem?

m  cddigo postal:

5 - Destino da sua viagem?

m  cddigo postal:
6- Qual 0 motivo da sua viagem?

m  casa-rabalho (pendular) a
m  casa-estudo (pendular) a
H  compras a
B senigos (tratar de assuntos administrativos ou por motivo de satide) a
m  profissional (durante o horario de trabalho) a
m  furismoelazer a
6 — Duragéo da viagem?

®  menos de 30min d
= entre 30260 minutos a
B mais de 60 minutos d




3.2 Localizagdo e periodo de recolha de informagéo
Localizagéo

Da mesma forma que para as contagens em secgéo, a localizagéo dos postos de inquérito deve ser definida em fungéo
de perimetros determinados e das anélises a realizar.
Periodos de recolha da informagao

Os periodos de inquérito variam igualmente em fungdo da analise pretendida e devem ser realizados num periodo
continuo nao inferior a duas horas. Habitualmente considera-se o periodo entre as 7h00 e as 20h00.



4. Analises

41  Contagens de trafego
Com base nas contagens de trafego pode proceder-se a producao de instrumentos de andlise relevantes:

m diagrama de carga que corresponde a representagdo grafica dos volumes de trafego registados em
SecGéo:

e ftrafego médio diario de um dia-TMD (realizado durante periodos de 24 horas, num dia Uil ou num fim-de-
semana ou durante uma estagdo, um més ou uma semana), cormesponde a média diaria dos volumes de
tréfego medidos num determinado local durante um determinado periodo;

e frafego médio diario anual -TMDA, corresponde a média anual dos volumes de trafego medidos num
determinado local durante 365 dias;

e trafego horario durante os periodos ou horas de ponta da manhé& - PPM/ HPM ou da tarde - PPT / HPT.

Figura 6 — Trafego médio diario — TMD

Fonte: Plano de Mobilidade: Acessibilidades 21— Aimada — Transitec — 2002
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m diagrama de fluxos direccionais nas intersecgdes que corresponde a representacdo grafica dos
trafegos por direcgdo, geralmente nos periodos ou horas de ponta. Neste caso, os volumes de trafego
sdo representados em unidades de veiculos equivalentes ligeiros? (uve ou uvle).

Figura 7 - Trafeg

Legenda
Volume de trafego em hora de ponta da manha:
« 250 por movimento [UVE]

4 315 em secgo, por sentido [UVE]

LIS em secclio, duplo sentido [UVE]
790 »

Fonte: Plano de Mobilidade: Acessibilidades 21— Almada — Transitec — 2002

m percentagem das diferentes tipologias de veiculos, sendo de destacar a importancia desta informagdo
relativamente aos veiculos pesados;

B variagdo de trafego diaria (24 horas), semanal, mensal ou anual (permite conhecer a evolugao anual da procura e
a variagdo sazonal da mesma);

Figura 8 - Variagao de trafego diaria

Variacdo de trafego diario
Rua Direita

3000

2500

2000 —e— Sentido A

1500

UV/hora]

2 1000 —=— Sentido B

500

2 Sentidos

0 . pa—
6 7 8 9 1011121314151617 18182021

[horas]

Fonte: Plano de Mobilidade: Acessibilidades 21— Aimada — Transitec — 2002

2 Unidade de veiculos ligeiros equivalentes (uve ou uvle) tem em consideragéo as caracteristicas de ocupacéo do espago e a
facilidade de deslocagdo das diferentes categorias de veiculos. 1 veiculo de duas rodas = 0,5 uve, 1 veiculo ligeiro = 1 uve, 1 veiculo

pesado (>3,5t) = 2 uve.
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m estrutura de trafego para um determinado perimetro, que permite a identificacéo do trafego de origem-destino
(trafego rodoviario cuja origem ou destino se encontra no perimetro de analise) e trafego de atravessamento (trafego
cuja origem e destino se encontram no exterior do perimetro de andlise) e trafego intemo (trafego cuja origem e
destino se encontram no perimetro de analise). Esta analise pressupde a observagdo conjunta dos resultados das
contagens, dos contetidos demograficos e socio-econodmicos (populagdo, emprego, actividades, motorizagéo, etc.)
e do estacionamento, do territério delimitado;

Figura 9 - Esquema de estrutura de trafego

Trafego com Origem ou
Destino no perimetro

Trafego Interno

Volume de Trafego no perimetro

e Atravessamento

B avaliagio do desempenho da rede vidria através, entre outros, da identificagéo dos niveis de servigo das vias (em
secgdo) e das capacidades das intersecgdes;

e Onivel de senvico € a classificacdo quantitativa e qualitativa da capacidade da via, em secgéo, para escoar um
determinado volume de trafego e expressa-se por nimero de veiculos, por hora, por via. Salienta-se que a
capacidade real da rede rodoviaria é definida pela capacidade das intersecgBes. Existem 6 niveis de

classificagdo de nivel de servico:

até 420

Nivel A veiculos/ hora via

entre 420 e 750
veiculos/ hora/ via

entre 750 e 1200
veiculos/ hora/ via

Nivel C

entre 1.200 e
Nivel D 1.800 veiculos/
hora/ via

entre 1.800 e
Nivel E 2.800 veiculos/
hora/via

Nivel F mais de 2 .800

veiculo/ hora/ via

Escoamento de trafego livre

Cada utente da via ndo ¢ afectado pela presenca de outros veiculos, dispondo de
toda a liberdade de manobra possivel

Escoamento de trafego estavel

A presenca de outros veiculos é perceptivel mas ndo provoca qualquer
condicionamento, notando-se no entanto uma ligeira restricéo na liberdade de
manobra

Escoamento de trafego estavel mas limitado

As condicdes de circulagdo s&o estaveis, apresentando um aumento da restrigéo
na liberdade de manobra.

Escoamento de tréfego instavel (degradado)

As condicdes de circulagdo séo instaveis devido ao elevado volume de trafego,
traduzindo-se por numerosos abrandamentos e restrigdes elevadas na liberdade
de manobra

Escoamento de trafego saturado (muito degradado)

As condicBes de circulagéo séo totalmente instaveis, a capacidade da via alcangou
0 seu nivel maximo, traduzindo-se em numerosas paragens de transito.

Escoamento de trafego congestionado (deploravel)

Os volumes de trafego sdo superiores a capacidade méxima de escoamento da
via., fraduzindo-se em numerosas paralisagdes do transito.

F ontes: Adaptado do Highway Manual Capacity e das Normas da Association suisse des professionnels de la route et des transports (VSS)

e acapacidade uilizada das intersecgdes corresponde ao nimero maximo de veiculos que podem atravessar
uma intersecgo sem criar fila de espera. A capacidade é geralmente expressa em UVE/hora (unidade de
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veiculos equivalentes/hora). A capacidade utilizada (CU) é, em percentagem, a parte do tréfego real escoado
em relag&o ao numero maximo potencial que a interseccéo ou um ramo de entrada pode escoar.

m estimativa das emissdes poluentes (ruido e poluicio atmosférica), efectuadas com base nos volumes de trafego
e das emissdes genéricas de cada tipologia de veiculo contado.

4.2 Inquéritos de trafego

Os dados recolhidos nos inquéritos de trafego permitem a construgdo de varios instrumentos de andlise,
designadamente:

m linhas de desejo das deslocagdes rodovidrias que correspondem as ligagdes preferenciais entre dois pontos da
rede (origem-destino);

Figura 10 - Linhas de desejo

[veic./hora]

|
0 250 500 750 1000 1250 1500

Fonte: Normas VSS - Suica

B matriz de viagens origem-destino (OD) que corresponde a representacdo, em forma de tabela, das ligagdes

Geragio Gi  Atracgdo Aj preferenciais dos pontos de origem e de destino e o respectivo nimero de pessoas que efectuam essa mesma

/4 / ligacdo. A matriz OD permite identificar a capacidade de geracdo (origem) ou de atracgéo (destino) de um

\O \AO determinado ponto. A matriz OD e os restantes elementos caracterizadores da oferta € da procura na rede viaria
¢ ~a T AN permitem construir e calibrar 0 modelo de trafego para analise e simulagéo relativa ao transporte individual.;

Tabela 1 — Exemplo de matriz OD

Destinos

Soma das viagens Vij

Soma das viagens (Vi) A1
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H reparticdo dos motivos das viagens (exemplo: pendular casa-trabalho, pendular casa-escola, compras e
servicos, profissional, turismo e lazer).

Figura 11 - Exemp

Reparticao dos motivos das viagens

1%

12%
31%
¥ casa-trabalho
M casa-escola

19%
compras

¥ servigos

M profissional

turismo e Lazer
M outros

9% /

6% 22%
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5. Para mais informacdes

m EPFL-LITEP, 2009. Cours Ville et Transport,
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m  http/;www.estradasdeportugal.pt, recenseamento de tréfego, Instrugdes;
H  http:/;www.estradas.pt — Dados de trafego;

m Faculdade de Engenharia da Universidade do Porto, Departamento de Vias e Comunicagdo, 2000, Método e
Técnicas de Recolha de Dados de Trafego.

m  http:/;www.cedr-n.pt/acessibilidadesegestaoviaria/, Manual de Planeamento das Acessibilidades e da Gestédo
Vidria
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